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Trenitalia vuol fermare molti intercity a Rifredi. Pendolari e Conti furibondi

Valdarno-Campo di Marte,addio

SIMONA POLI

TAGLI ai treni pendolari: Le-
gambiente lancia l'allarme in
tutta Italia per la riduzione dei
costiimposta dalla Finanziaria e
in Toscana l'assessore ai tra-
sporti Riccardo Conti e pronto a
raccogliere I'sos. «La battaglia
perdifendereiserviziferroviarie
sacrosantaenoinoncisottrarre-
mo in nessun modo», dice Conti
furioso. «Ho aderito alla manife-
stazione indetta da Legambien-
te che chiede che fine abbiano
fatto i 1000 treni per i pendolari
previsti dalla Finanziaria. Riten-
go quei tagli ai servizi regionali
profondamente ingiusti», dice
ancora. «Iltaglio di300 milionidi
euro avrebbe effetti devastanti».
Ricorda potil contratto stipulato

tra Regione e Trenitalia: «Da
quello non deroghiamo, non ci
sarannotagliin nessuncaso. An-
zi, con 'entrata in vigore di Me-
morario sulla Aretina, anche per
il 2008 i servizi aumenteranno.
nostri viaggiatori possono stare

tranquilli: quando il 9 dicembre
consulteranno il nuovo orario
troveranno tutti i treni che ab-
biamo promesso, non uno di
meno». ContiierihascrittoaTre-
nitalia anche per chiedere «I'im-
mediato ripristino della fermata
aCampo diMarte degli Intercity
provenienti da Arezzo e Chiusi,
ched’orainavantifarannoscen-
dere i viaggiatori solo a Rifredi,
procurando disagia diversi pen-
dolari». Protesta anche
BMNVENE, presidentedellacom-
missioneAmbientedel consiglio
regionale: «In Toscana i tagli ri-
guarderebbero in particolare le
linee Pisa-Firenze (via Empoli) e
la Viareggio-Firenze (via Prato),
andando a cancellare almeno
otto treni al giorno. «Semplice-
mente inaccettabile».

Argomento: - Trasporto ferroviario
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GRANDI COMMESSE

L'ALTA VELOCITA PRIVATA CORRE CON ALSTOM

Sarebbe stata la Alstom ad aggiudicarsi la gara informale lanciata dal primo operatore privato italiano nel
settore dell'alta velocita. L'azienda francese avrebbe battuto ie altre tre concorrenti: Ansaldo Breda,
Bombardier e Siemens. La fornitura & ghiotta: 25 treni ad alta velocita da 500-600 posti da consegnare in due
otre anni a partire dal 2010 per un controvalore di circa 650 milioni. Il committente & la Ntv (Nuovi trasporti
viaggiatori) detenuta paritariamente al 31,67% da Finanziaria sviluppo (posseduta da Luca Cordero di
Montezemolo), Fadel (Diego Della Valle) e Servizi imprenditoriali (di Gianni Punzo, il numero uno del Cis di Nola,
il pid grande mercato all'ingrosso d’Europa). Il rimanente 4,99% & della Reset 2000 di Giuseppe Sciarrone, gia
manager delle Fs e ad della societa altoatesina Rail traction company, che gia collabora con Punzo nel
trasporto di container su rotaia. Sull'esito della gara pende perd una spada di Damocle: la data effettiva di
liberalizzazione delle strade ferrate. Fin quando non sara ufficiale non ci sara nessuna fornitura, precisa il
capitolato della gara. La data fissata del primo gennaio 2010, infatti, potrebbe slittare a non si sa quando. Ntv
{come altri operatori internazionali) & interessata solo alle tracce ('equivalente degli slot del trasporto aereo)
dell'alta velocita ma l'attuale ad delle Ferrovie, Mauro Moretti, chiede che gli aggiudicatari della gara debbano
accollarsi in proporzione una quota di tratte ordinarie. Il governo & diviso: alcuni suoi esponenti sone d'accordo
con Moretti, altri (come Francesco Rutelli e Pierluigi Bersani) puntano alla liberalizzazione piena. PR.
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Legambiente svela le promesse mancate del governe: «In Finanziaria non c¢’é traccia dei 300 milioni per i nuovi convogli»

Pendolani, Prodi cancella 160m

Giacomo Susca
®Mille nuovi treni per i pendo-
lari entro il 2011, L'impegno del
presidente Prodi e di Maure Mo-
retti, ad di Ferrovie dello Stato,
sembrava di quelli destinati a la-
sciare il segno. «Infatti. Quelle
carrozze scintillanti sono_scom-
parse dalla Finanziaria». E l'ulti-
ma sirena d’allarme suonata da
Legambiente mentre si discute di
ticket e traffico da decongestiona-
re. Denuncia a firma del vicediret-
tore Andrea Poggio, nota di disii-
lusione compresa: «La proposta
iniziale del governo sembrava fi-
nalmente all’altezza. Un investi-
mento complessivo di 6,4 miliar-
di, prima tranche da 300milioni
subito. Per i pendolari delle gran-
di citta sarebbe significato un au-
mento pari all’80 per cento del-
P'offerta e, in alcuni casi, un rad-
doppio». Due mesi dopeo, nella leg-
ge di bilancio approvata al Sena-
io - sottolinea Legambiente -, di
guei proclami non vi & alcuna
traccia. La beffa ulteriore, perd,
sta nel fatto che «in Lombardia
160 treni non partiranno mai nei
prossimi guattro mesi - rivelano
gli ambientalisti -. Disagio che si
materializza in almeno 300mila
pendolari costretti a viaggiare su
carrozze vecchie o malmesse.
Quaranta treni “dei desideri” al-
Panno che rimarranno sulla car-
ta. E come se non bastasse, Fs so-
siiene che, a causa dell’assenza
degli stanziamenti previsti, non
sole non verranno acquistati nuo-
vi treni ma pure soppresse le trat-
te pilt frequentate. Dietro 'ango-
lo, se la Finanziaria non subird
ritocchi, ¢’e un aumento dei costi
dei biglietti e degli abbonamenti
fino al 15 per cento». Legambien-
te ha manifestato nei giorni scor-
si, sotto le finestre di Monteciio-
rio, per chiedere il necessario in-
cremento delle risorse. La stessa
richiesta girata poi alla Regione
Lombardia  nell’auspicio  di
«un'intercessione immediatay.
Appello colto con stupore da
Massimo Corsaro, coordinatore
regionale di An e gia assessore ai
Trasporti: «Arriva quanto meno
in ritardo chi invoca adesso un
ruolo del Pirellone, visto che sia-
mo statiiprimi a sostenere la lihe-
ralizzazione del sistema con U'in-
gresso di altri attori,-anche intor-
nazionali, in grado di far cresce-
re il servizio. Per facilitare la vita
dei pendolari non servono annun-
¢i, ma fondi adeguati, ordinativi

reali e tempi di consegna garanti-
ti. Tuite cose che il monopolio tar-
gato Fs non & in grado di premet-
terex». Concetto peraltro ribadito
da Dario Balotta, segretario gene-
rale Fit Cisl: «Sarebbe questa la
“cura” Moretti? Centosessanta
treni in meno per chi viaggia quo-
tidianamente lasciano un’unica
alternativa: puntare sulla costru-
zione di nuove autostrade, a costi
¢ attesa notevolmente maggiori.
Ancora una volia, il rilancio del
irasporto ferroviario viene igno-
rato dall’attuale governos.

«Altro che servizio
raddoppiato, in
arrivo aumenti del

15% sui biglietti»
QUEI FONDI
SUL BINARIO MORTO

Le promesse «Milie nuovi
treni per i pendolari entro il
2011~ Questol'annuncio
del presidente det Consiglio
Romano Prodi e del’ad di
Ferrovie delio Stato, Mauro
Moretti

La denuncia Legambiente

. invece smentisce i
proclami del govemno:
«Nella Finanziaria 2008 non
¢'étracciadei 300milioni di
euro perfar partire il
progetto di sviluppo della
rete {I'investimentototale
era pari a6,4 miliardi)»

E i tagli intanto 160 treni
non partiranno nei prossimi
mesi. Cosi almeno 300mila
pendolari lombardi
resteranno a piedi

VIAGGI A RISCHIO

Per 300mila pendolari

della regione dopo

i taghi in Finanziaria

Massime Coraare {An!
Chiedono aiuto

alla Regione,

ma e il sistema

del monopolio Fs

a essere inadeguato

Darg Bale ;
Ancora una volta
il rilancio delle
Jerrovie & messo
in secondo piano

F la cura-Moretti?
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FERROVIE, NESSUN TAGLIO AI SERVIZI IN TOSCANA

30.11.2007

"Non sono previsti tagli di servizi in Toscana a partire dal 9 dicembre". E' quanto afferma una nota
di Ferrovie dello Stato in merito alle ipotesi circolate oggi sui servizi ferroviari regionali lungo la
Pisa-Firenze e la Viareggio-Firenze. "L'orario in vigore dal 9 dicembre - afferma la nota - non
contempla alcun taglio di corse ma addirittura un potenziamento dell'offerta, finanziato dalla stessa
Regione Toscana". "Successivamente, e in relazione alle risorse stanziate dalla Legge Finanziaria
per i Contratti di Servizio - continua la nota - l'offerta potrebbe subire variazioni. Al riguardo,
tuttavia, non solo non ¢ stato stilato tra Ferrovie dello Stato e Regione Toscana alcun programma,
per cui ogni ipotesi formulata ieri risulta priva di fondamento, ma Fs e Regione stanno lavorando, in
sinergia, per avere tutte le risorse necessarie e proseguire cosi nel potenziamento dei servizi".
(ANSA).

Fonte: www.intoscana.it

Link: http://www.intoscana.it/intoscana/informarsi/inbreve.jsp?
id_categoria=1210&id_sottocategoria=1211&id=139223&id_banner=1211&language=it



http://www.intoscana.it/intoscana/informarsi/inbreve.jsp?id_categoria=1210&id_sottocategoria=1211&id=139223&id_banner=1211&language=it
http://www.intoscana.it/intoscana/informarsi/inbreve.jsp?id_categoria=1210&id_sottocategoria=1211&id=139223&id_banner=1211&language=it
http://www.intoscana.it/

ven 30/11/2007

AR

Estrafto da pagina: PM7

Infastrutture. La societa Sito di Orbassano e il retroporto di Alessandria si attrezzano per i flussi

Lalogistica preparala Tav

Potenziati lo stoccaggio merci e 'interscambio gomma-ferro

PAGINA A CURA DI
Rugusto Grandi

«Serve, e subito, un fondo in-
vestimenti per le grandi infra-
strutture del Nord-Ovest. Enon &
certo un problema di risorse: lo
scorso anno le sole Fondaziont
bancarie piemontesi hanno versa-
to alle comunita locali 360 milio-
ni. Se si aggiungono quelle lom-
barde e quelle liguri, pilt i soldi
che i porti liguri incasserebbero
grazie all'incremento dei traffici
legati al Terzo valico, piti i fondi
europei e la quota dello 0,19 sui
biglietti autostradali delle regioni
del Nord-Ovest, ci sirende conto
che isoldisi possono trovare».

Per Mino Giachine, segretario
di Trasporto Amico, si deve in-
nanzitutto investire sulle grandi
direttriciferroviarie, laLione-To-
rinoeil Terzo Valico, masenzadi-
menticarele varie piattaforme lo-
gistiche che si stanno sviluppan-
dosulterritorio piemontese. [Val-

tronde proprio lo sviluppo della
logistica potrebbe garantire tra i
100ei300mila nuovipostidilavo-
ro. Non soltanto negliscali, ovvia-
mente, Perché alla logistica sono
legate attivita che spaziano dal Ci-
neporto della Film Commission,
a Torino, sino alle attivitd del
gruppo Comdata in collaborazio-
ne con End per quanto concerne
approvvigionamento, distribuzio-
ne, spedizione di materiali Senza
dimenticare gli aspetti legali: da
Torino Fabio Bortolotti presiede
lacommissione distudio di Parigi
dellaCameradi commerciointer-
nazionale per la revisione dei do-
cumenti diviaggio delle merci.

Eperdevidente che tutto il set-
tore deve disporre di siti adegua-
ti, funzionali, comodi. Dovrebbe
disporre anche diserviziferrovia-
ri decorosi, € cosl non €, ma nel
frattempo occorre proseguire po-
tenziando gli interporti. Anche
Fabrizio Palenzona@s et S
dell'alessandrina Slala, concorda
con I'analisi di Trasporto Amico
sulla necessita di fare sistema su
pilivastascala, arrivando a predi-
sporre un piano interregionale
della logistica che coinvolga Pie-
monte e Liguria, maanchelaLom-
bardia, inattesa che laValled'Ao-
sta compia scelte precise in que-
sto ambito.

In Piemonte, per esempio, si
scaricasulla Valléelaresponsabi-
litk del sostanziale accantona-
mento di Chivasso come sede di
uno dei grandi centri dellalogisti-
ca. In realth & l'attuale ipotesi di
tracciato della Lione-Torino ad
aver rilanciato le prospettive
dell'interporto Sito di Orbassano
a danno di Chivasso. Ma é anche
veroche Aostanonsié contraddi-
stinta per l'impegno a favore di
una soluzione che avrebbe collo-
cato il centro logistico alle porte
del Canavese, conricadute positi-
ve sulla Vallée. Si ¢ solo deciso di
realizzareil "peduncolo” ferrovia-
rio che fara risparmiare qualche
minuto di viaggio, anche se co-
struttori come Parisi stanno gia
puntando sul Canavese come
area di potenziale sviluppo.

Per ora, dungue, si procede so-
prattutto sul fronte ligure. Ad
Alessandria, ad esempio, &éinpro-
gettazione ilretroporto che desti-
nera 250mila metri quadrati (rad-
doppiabili successivamente) per
la movimentazione di container
da treno a gomma e viceversa (il
cosiddetto ferroutage). Sara con-
siderato area portuale, anche a fi-
ni doganali, e sara collegato con
Genova grazie a treni navetta. A
regimeil retroporto dovrebbe ge-
stire soomilateu all'anno.

Ma anche al Sito di Orbassano,
guidato da Alesandro DiBenedet-
£0, si sta lavorando per un raffor-
zamento. I 3 milioni di mq com-
plessivi dell’area sono, per il mo-
mento, sufficienti alle necessitd
degli operatori. E per0 gia previ-
stauna nuova fase di espansione,
su un’area di 1,5-2 milioni di mq.
D'altrondele potenzialitd del cen-
tro di Orbassano sono notevoli e
le manifestazioni di interesse da
parte di operatori nazionali ¢ in-
ternazionali per un insediamento
nell’area stanmo aumentando.
Senzadimenticare le future siner-
gic con il vicino Caat, il centro
agroalimentare torinese.
a.grandi@ilfsole24ore.com

www.sitospa.it
www.slala.it
www.trasportoamico. it

Incife

Breve identikit del rf)é

- di Orbassano (Torino, nefla foto)

Le aree (in metri quadrati)

Terminale intermodale

80mila

Superficie tatale 3 milioni

Aree verdi 600mila

uffici 100mila

Aree attrezzate e servizi 400mila

Magazzini degli operatori . 900mila

Stoccaggio all’aperto \ 130mila

Magazzini raccordati
Gl altri dati

T llate di merci movi

all'anno

Chilometri di binari di raccordo

Le imprese eperative

Gli addetti

o200
circa Smila

i‘ Nota: ia fase di sviluppo prevede il completamento di ulteriori 500mila mq di insediamenti logistici con 80mita mg di
Fonte: interporto Sito

i nuove aree servizi

Sono in aumento

te manifestaziont di interesse

da parte di operatori
nazionali e internazionali
per insediarsi sul territorio

Argomento: - Trasporto ferroviario
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az2 PIERGIORGIO LIBERATI

ROMA

REW Sono state il cavallo di battaglia del
governo Prodi durante tutta la campagna
elettorale. Ma le tanto sbandierate libera-
lizzazioni, con le qualil'Unione aveva pro-
messolaguerraal corporativismo, un futu-
roliberale e prezzi piti bassi per tuttii citta-
dini, sono di fatto rimaste sulla carta. Im-
pantanate nelle commissioni Parlamenta-
ri 0 nefle aule di Camera e Senato. La por-
tabilith dei mutui, la liberalizzazione del
settore energetico conrelativa separazione
delle reti, I'apertura nel trasporto ferrovia-
rio agli operatori stranieri, il pacchetto
Lanzillotta sulle municipalizzate e il setto-
redelle utility. Tutto fermoal palo.

La possibilita per il consumatore di tra-
sferire il mutuo contratto ad un'altra ban-
ca(odicancellare un’ipoteca suunimmo-
bile} senzapagare penali, éunodeipassag-

Ferme nelle commissioni parlamentari
Dalle banche ai trasporti, le liberalizzazioni flop del governo

gi del pacchetto messo a punto dal mini-
stro per lo Sviluppo economico, Pier Luigi
Bersani. Che consta di un decreto gia en-
trato in vigore e di un ddl fermo in Senato.
In ogni caso, il passaggio sulle banche non
ha ancora prodotto effetti a causa delle
molteplici ombre che aleggiano sul testo.
Ombre che hanno costretto I'Antitrust di
Antonio Catricala - dopo la bocciatura del
testo messo a punto da Abi e associazione
deinotai - arichiamare!'associazione ban-
caria a un tavolo congiunto, nel quale su-
peraregliscogli deflariforma. Stessasorte
toccata al testo riguardante la liberalizza-
zionedigasedenergiaelettrica. Lapossibi-
litd per i consumatori; dal primo luglio
scorso, di cambiare fornitore, & una chi-
mera che non ha portato a nessuna ridu-
zione dei prezzi. La separazione delle reti
di upstream (estrazione e produzione) e di
downstream (fomituradi ehergiaal cliente
finale) non & mai avvenuta, nonostante le
reiterate richieste della Commissione eu-

ropea. Hrisultato & che i due giganti Eni ed
Enel (con relative controllate) continuano
agiocare un ruolo dominante.

Di privatizzare 'acqua non se ne parla.
Lapropostadiingresso dei privati nellage-
stione delle reti idriche, pena la minaccia
dellasinistraradicale diuscire dal governo,
& stata totalmente stralciata dal ddl del mi-
nistro per gli Affari regionali, Linda Lanzil-
lotta. Ai consumatori € andata male anche
con la benzina. Consentire la vendita del
carburante neisupermercatinonhafinora
prodotto il risultato sperato: far scendere il
prezzo della benzina. Per farlo, al governo
basterebbe tagliare le accise (tassa sui car-
buranti) di due centesimi, ma la proposta
resta solo verbale. E le ferrovie? La concor-
renza, in questo caso, giace schiacciata dai
debiti delle Fs (21 miliardi di euro) guidate
ora dall'ad Mauro Moretti. L'unica forma
di concorrenza, in questo campo, € quella
di altre societa controliate dagli entilocali.
E dunque sempre pubblica.

@\@@

WALTER IN PANNE
11 sindaco fa il duro coi tassis
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L'iniziativa

[ porti aprono i cancelli al pubblico: senza di noi I'ltalia si ferma

2 BRUNO DARDAN!

PR 1.0 aveva chiesto 11 commissario europeo
Jacques Barrot, e ribadito in altre sedi i vertici
dell'International marittime organization (Imo).
All'appello ad «aprire i porti alla comunita estesa
degli stackholders», clog far conoscere cosa si fa
all'interno della cinta portuale e quanto sia impor-
tante per tutti, ha risposto Assoporti. L'associazio-
ne che raggruppa le Autorita portuali italiane ha
deciso di organizzare per il 20 maggio 2008 il «Port

day». Gli obiettivi: evidenziare la strategicita e im-
portanza vitale dei porti per l'intero sisterna Italia
(dalla produzione al consumo, dalle imprese alle
farmiglie) e quindi porrele basi perunaconsapevo-
lezza nuova e diffusa circal'importanza di favorire
e agevolare |'attivita degli scali marittimi. La scelta
di Assoporti ha quindi motivazioni politiche e so-
ciali precise: invertire il trend di esasperazione,
nelle regioni costiere, della cosiddetta sindromie
Nimby (Not in myback yard) che sta mortificando
in tutta Italia le prospettive di sviluppo infrastrut-

turale dei porti, bloccando i dragaggi dei fondali e
congelandoi progettodirealizzazione dinuoviter-
minal. «Cid accade - sottolinea Francesco Netli,
presidente di Assoport] - essenzialmente per un
deficit di conoscenzan. Port Day si propone di col-
mare questo gap spiegando agli italiani che senza
portiinalianon esisterebbeun sisternaeconomi-
co, che attraverso 1 porti transita oltre it 90% delle
merci in importazione ed esportazione, che pittdi
80 milionidipersone calcanoogni anno le banchi-
ne del piltimportante anello di mobilita del Paese.

Pirelli si sfoglia in Cina
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